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74202, Harju maakond, Joeldhtme
vald, Joeldhtme kiila

Hansuli maaiiksuse ja ldhiala
detailplaneeringu detailplaneeringu
kooskolastamata jitmine

Olete taotlenud Transpordiametilt korduvat kooskolastust Harju maakonna Joeldhtme valla
Haapse kiila Hansuli maaiiksuse ja ldhiala detailplaneeringule (katastritunnus 24501:001:2284,
edaspidi planeering).

Hansuli maaiiksuse jagamiseks elamumaa kruntideks ning moodustatavatele kruntidele
hoonestusalade ja ehitusdiguste midramiseks iiksikelamute ja abihoonete piistitamiseks.

Planeeritav ala kiilgneb riigiteega nr 11266 Kiiu-Kaberneeme tee (edaspidi riigitee) km 6,430-
6,620.

Oleme jéatnud planeeringu kooskdlastamata 18.10.2024 kirjaga nr 7.2-2/24/4491-3 pohjusel, et
esitatud lahendus oli vastuolus 23.12.2022 kirjaga nr 7.2-2/22/27207-2 véljastatud seisukohtadega
planeeringu koostamiseks.

Korduvaks kooskolastamiseks esitatud planeeringu lahendust on kiill korrigeeritud, kuid selles
esinevad jitkuvalt puudused ja vastuolud jargmistes punktides.

PlanS § 126 Ig 1 punkti 7 alusel on planeeringu iilesandeks méiérata planeeringuala
liikluskorralduse pdhimdtted.

1. Meie kirja p 1 oleme mérkinud, et Metsalauri kinnistu (katastritunnus 24501:001:2285)
kui  Haapse tee 30 kinnistu (katastritunnus 24505:001:1620) olemasolevate
ristumiskohtade likvideerimise ja uute ristumiskohtade asukoha osas tuleb teha koostood
nimetatud kinnistute omanikega.

Planeeringu materjalide koosseisust ei selgu, kas konealuste kinnistute omanikega on
tehtud koostodd. Palume tédpsustada planeeringu materjale. Rajatavatelt ristumiskohtadelt
on vajalik tagada juurdepéis nii Metsalauri kinnistule (katastritunnus 24501:001:2285) kui
ka Haapse tee 30 kinnistule (katastritunnus 24505:001:1620), sest eraldi ristumiskohtade
rajamine nimetatud kinnistutele ei ole riigitee toimivuse ja ohutuse seisukohalt sobilik ning
juurdepddsude vdimaluseta jaimine vaib riivata kdnealuste maaomanike huve. Oiguslikult
siduvas vormis sdlmitud kokkulepped (sobib kas digitaalselt voi tavaliselt allkirjastatud
planeeringu pdhijoonis koos kuupdevaga) tuleb lisada planeeringu korduvaks
kooskolastamiseks esitatavale lahendusele.
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2. Meie kirja p 2 oleme mirkinud, et Planeeringu pohijoonisel ndidatud liikluskorralduslik
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lahendus pole iiheselt loetav ning seetottu on vastuolus seletuskirjas p 4.6. ,, Tee maa-alade
ja liikluskorralduse mddramine“ tooduga. Joonisel on endiselt kinnistuid, millele pole

voimaldatud uut juurdepiisu.

Planeeritud uus tee véimaldab juurdepaéasu Hansuli katastriliksusest Idunakaare suunas paiknevatele Hundilepiku, Mardi-
hansu ja Metsalauri katastriliksustele ning labi Metsalauri katastritiksuse kavandatud sdidutee I16igu kaudu Metsalauri tee 1,
Metsalauri tee 3, Metsalauri tee 5, Metsalauri tee 7 ja Metsalauri tee 9 katastrilksustele. Hansuli katastriliksusest 11266 Kiiu
- Kaberneeme tee suunas jaavale Uus-Endli (24505:001:0761) jmt katastriliksusete juurdepaasu labi Hansuli maaiksuse
ette ei nahta.

Samas kirja punktis oleme selgitanud, et liikluskorralduslik lahendus peab olema terviklik,
mistottu tuleb koikidele kinnistutele, millele on planeeringu raames ette ndhtud uued
juurdepadsud, lisada juurdepdisu tdhistav tingmirk (tavaliselt ,.kolmnurk®) ning vastav
selgitus.

Selleks on vajalik, kas planeeringu aluseks olev geodeetiline alusplaan mdddistada
laiemalt, mis voimaldab hinnata planeeringulahenduse sobivust voi koostada eraldi skeem
kavandatavate juurdepddsude kujutamiseks. Juurdepddsude kujutamiseks voib kasutada
Maa-ameti viljavotet.

Planeeringu materjalide kooseisu lisada endiselt puuduolev ja seletuskirjas kirjeldatud T-
Model OU koostatud planeeringu liikluskorralduslahendus.

Meie kirja p 3 oleme maérkinud, et kergliiklusteede kavandamisel on sobilik ette niha
ohutud teeiiletused ning jalakdijate ohutuse tagamiseks tuleb jalgteed siduda
tombepunktidega ning iihendada bussipeatustega.

Meie hinnangul planeeringu pohijoonisel ndidatud jalgratta- ja jalgtee (edaspidi JJT)
lahendust piisavalt analiitisitud. Kuna JJT lahenduses esineb mitmeid puuduseid (nt
erinevad kaugused riigiteest, teetliletuskohad, ootelade kaugused/laiused jms).

Korrektse ruumivajaduse hindamiseks (paika panemiseks), ohutu liikluslahenduse
planeerimiseks ja asjatundlikkuse pohimdttele vastava projektlahenduse voimaldamiseks
(vastavalt EhS § 10) tuleb planeeringu koostamisse kaasata teedeinsener kui eriteadmistega
isik (PlanS § 4 lg 6). Oluline on arvestada, et planeering on ehitustegevuse elluviimiseks,
mistottu on edasiste vaidluste dra hoidmiseks vajalik paika panna tdpne ruumivajadus.

Sobiva JJT lahenduse (k.a teeiiletuskohtade) leidmiseks juhinduda kergliiklustaristu
kavandamise juhendi nduetest (edaspidi juhend).

Olete teinud ettepaneku vihendada riigitee kiiruspiirangut olemasoleva 90 km/h pealt 70
km/h peale, kuna riigitee on selles 16igus kiddnuline ning nidhtavus seetdttu piiratud.

Me ei soovita kiirusepiirangut rakendada sellistel teedel (madala sagedusega
korvalmaantee, kogu tee ulatuses kurviline ja teega kulgev ala kdrghaljastust tiis), kus
likklejad on wvalinud sobivad sdidukiirused vastavalt sellele keskkonnale, mida
korvalmaantee 1dbib. Modtmistulemused on nédidanud, et litklejad sdidavad sellel teel
keskmiselt 60-70 km/h kiirustega, vajadusel valides véiksemad sdidukiirused vdi sellest
suuremad. Kiirusepiirangu markide paigaldamisel on liiklejatel kombeks usaldada seda
lubatud suurima piirkiiruse numbrit ja v3ib juhtuda, et siis 10petatakse autoroolis sobiva
kiiruse valimine ning sdidetakse lubatud suurima piirkiiruse numbrilise vaértuse jargi.

Sellistes olukordades oleme kasutanud soovitusliku soidukiiruse liiklusméirke nr
,»56% koos vastavate hoiatusmérkidega. Seda kooslust voib ka siin rakendada.

Eeltoodust tulenevalt tuleb planeeringu materjale korrigeerida. Tapsustada JJT vdhima
ohutusriba laiust vastavalt juhendile ja ristumiskoha ndhtavuskolmnurga ulatust vastavalt
normidele. Léhtudes seejuures kiiruspiirangust 90 km/h.
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Tabel 4. Kergliiklustee ohutusriba vahim laius.

Kergliiklustee on séiduteest

Soidut . 1 Kergliiklustee
Soidutee ikl . e; eraldatud ohutusribaga kiilgneb vahetult
projektkiirus, IE;'%:“ 5 Erandiuhul soiduteega ja on
km/h Sowcu Uldjuhul valitav ranciwan eraldatud
fopievas lubatud ﬁﬁrekjviga:
< >
30-50 < 6000 >5m 23m >0,50 m
> 6000 -
<1500 =
60 1500...6000 =7m >5m 20,75 m
= 6000 =
<1500 >5m ] >1,00m
70 >7m I
>1500 -
<1500 >5m |
80 > 1500 27m T = |
Ei ole lubatud
< 6000 >7m |
o | CSS0D
Co0jdoo 8300 .
110 ja 120 Ei soltu =12m -

'Kaugus mddetuna sdidutee servast
*Kaugus aarekivi sdiduteepoolsest servast,

liiturv tae peaturnisnantavus, PN

litumisnahtavus, LN

7 ' I E LN2

L PNL __ PNI
LNL A LN1

peatee

Variant A: teeandmise kohustusega ristmik

lituy tee litumisnahtavus, LN
Tabel 18. Ristmiku ndhtavusala parameetrite PN ja LN viifirtus meetrites

Peatee projektkiirus

I ! kmvh NI LN
LS =7 [ 30 | 30 0/ 40'
L LNL AR LN1 _ peawe 40 [ 45 80/ 60"
Variant B: peatumiskohustusega ristmik 50 60 105 / 80"
| 60 | 75 130/ 100"
0 | 95 | 160/ 120
50 | 120 200/ 150'
[T 150 FE ]
100 150 270/ 240
Kb ituva tee likussaggedusel alla 100 sk Gopacvas.

5. Meiekirjap 5 oleme mérkinud, et EAS § 72 g I p 5ja § 70 Ig 2 p 1 on riigitee kaitsevéondis
keelatud teha veereziimi muutust pohjustavat maaparandustéod ning ohustada ehitist ja
selle korrakohast kasutamist.

Olete selgitanud, et 2022. aastal on diplomeeritud hiidrotehnikainsener Mart Poola
koostanud eksperthinnangu Haapse kiilas asuva oja /kraavi veereZiimi muutuste pohjustest
ja selle tagajirgedest. Tutvuksime hea meelega koostatud eksperthinnanguga. Palume
lisada nimetatud dokument korrigeeritud planeeringu materjalide koosseisu.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Jana Prost

peaspetsialist

planeerimise osakonna kooskdlastuste iiksus

Lisa:
- Lisa 1.20241115 Hansuli DP_SELETUSKIRI
- Lisa 2. Hansuli DP_POHIJOONIS
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